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AB: The surge container is used for a vehicle fuel tank where 

the tank is fitted with a suction pump with a filter and is 
located at the base of the tank. The tank has a supply opening 
for the fuel near the base. A device (18)' is located on the 
base of the surge unit (1), in the region between the supply 
opening (22) and the suction filler (14), which is designed to 
collect deposits of impurities present in the fuel.; Vehicle 
fuel tank incorporates surge container and avoids engine system 
damage due to fuel impurities. 
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© Schwalltqpf fur einen Kraftstofftank 

© Schwalltopf fur einen Kraftstofftank eines Kraftf ah r- 
zeugs, der in seinem Inneren eine Kraftstoff- Forderpum- 
pe mit einem Ansaugsieb aufnimmt, am Boden des Kraft- . 
stofftanks angeordnet ist und eine bodennahe Zulaufoff- 
nung fur den Kraftstoff aufweist, dadurch gekennzeich- 
net, dafcarn Boden des Schwalltopfs (1) zumindest im Be- 
reich zwischen der Zulaufoffnung (22) und dem Ansaug- 
sieb (14) eine Einrichtung (18) zur Ablagerung von im 
Kraftstoff vorhandenen partikelformigen Verunreinigun- 
gen vorgesehen ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Schwalltopf fur ei- 
nen Kraftstofftank eines Kraftfahrzeugs nach dem Oberbe- 
griff des Anspruchs 1. 

Schwalltopfe haben allgemein die Aufgabe, auch bei na- 
hezu entleertem Kraftstofftank und entsprechend geringem 
Restvolumen an Kraf tstoff sicherzustellen, daB das Ansaug- 
sieb der Kraftstoff-Forderpumpe bei den verschiedensten 
Betriebsbedingungen des Kraftfahrzeugs (z. B. beim Befah- 
ren langerer Steigungen) noch in den Krafts toff eintaucht. 
Zu diesem Zweck wird Kraftstoff im Schwalltopf gesam- 
melt, was beispielsweise durch eine oder mehrere boden- 
nahe Zulaufoffnungen mit Ruckschlagventilen erfolgen 
kann. Eine andere Losung hierzu ist z. B. aus der 
WO 93/25403 Al bekannt, nach der der Schwalltopf iiber 
bodennahe Saugleitungen und Strahlpumpen befullt wird. 

Durch den in den Schwalltopf einstromenden Kraftstoff 
sammeln sich im Schwalltopf iiber die gesamte Fahrzeugle- 
bensdauer Schmutzpartikel an. Diese entstammem entweder 
dem sogenannten Urschmutz, der sich von Anfang an im 
Kraftstofftank befindet oder werden beim Betanken mit dem 
Kraftstoff zugefuhrt. Dies fuhrt im Lauf der Zeit zu einer 
Belegung des Ansaugsiebes der Kraftstoff-Forderpumpe 
und damit zu einer Verkleinerung des wirksamen Saugquer- 
schnitts. Aus diesem Grund muB die Siebflache so groB aus- 
gelegt werden, daB auch bei fortgeschrittener Oberflachen- 
verschmutzung des Ansaugsiebes noch eine ausreichende 
Menge an Kraftstoff zur Brennkraftmaschine gefordert 
wird. Insbesondere bei hoheren AuBentemperaturen und da- 
mit entsprechend hohen Kraftstoff-Temperaturen kann es 
bei entsprechend reduziertem Ansaugquerschnitt zu Storun- 
gen in der Kraflstoffversorgung kommen. Dariiber hinaus 
konnen Partikel, die sich unterhalb des Ansaugsiebes an- 
sammeln, zu einer Beschadigung der Sieboberflache auf- 
grund von Scheuerbewegungen fuhren, da die Kraftstoff- 
Forderpumpe in der Regel elastisch gelagert ist und wah- 
rend des Betriebs des Kraftfahrzeuges fortwahrend 
Schwingbewegungen ausfuhrt. 
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haft ist es dabei, die Schmutzsammeltaschen in solchen Be- 
reichen anzuordnen, in denen der Kraftstoff mit geringer 
Geschwindigkeit vorbeistromt. In besonderer Weise bietet 
sich eine gitterformige Unterteilung der Ablagerungsein- 
richtung an. 

Zur Sicherstellung eines ausreichend hohen Kraftstoffni- 
veaus im Schwalltopf werden statt der einfachen Zulaufoff- 
nung haufig Strahlpumpen eingesetzt, um Restvolumina von 
Kraftstoff in den Schwalltopf zu fbrdern. Eine derartige An- 
ordnung zeigt die eingahgs bereits genannte 
WO 93/25403 Al. Durch den Einsatz von Strahlpumpen 
entstehen in der Regel Gasblasen, so daB die Strahlpumpe 
gemaB Anspruch 3 vorteilhafterweise zunachst in einen 
Gasabscheideraum fordert, der vom Ansaugbereich des Sie- 
bes der Kraftstoff-Forderpumpe raumlich getrennt ist. Eine 
derartige Aufteilung des Innenraums des Schwalltopfes ist 
an sich beispielsweise aus der EP 0 295 428 Bl bekannt. 
GemaB dieser Patentschrift ist der Gasabscheideraum ring- 
fbrmig um den Innenbereich des Schwalltopfes angeordnet. 
GemaB der Weiterbildung der Erfindung nach Anspruch 3 
laBt sich ein splcher Gasabscheideraum in besonders vorteil- 
hafter Weise dazu einsetzen, aus dem von der Strahlpumpe 
geforderten Kraftstoff die Verunreinigungspartikel zu e 
fernen, indem der Boden des Gasabscheideraumes zumin- 
dest in Teilbereichen mit einer Einrichtung zur Ablagerung 
der Schmutzpartikel versehen wird. Hierfur bietet sich ins- 
besondere der von der Strahlpumpe weiter entfemte Bereich 
an, da hier die Stromungsgeschwindigkeit des Kraftstoffes 
entsprechend geringer ist, wodurch die Ablagerung der 
Schmutzpartikel erleichtert wird. 

Ein mogliches Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
der Zeichnung nachfolgend naher dargestellt und erlautert. 
Es zeigt: 

Fig. 1 einen Kraftstofftank eines Kraftfahrzeugs mit ei- 
nem Schwalltopf im Querschnitt (Kraftstoff-Forderpumpe 
mit Ansaugsieb nicht im Schnitt dargestellt) und 

Fig. 2 eine Schnittdarstellung gemaB der Linie II-II in 
Fig. 1 (ohne Kraftstoff-Forderpumpe dargestellt). 

Die Fig. 1 und 2 zeigen einen Schwalltopf 1 im Vertikal- 



Aufgabe der Erfindung ist es, den bekannten Schwalltopf 40 bzw. Horizontalschnitt. Der Schwalltopf 1 ist gemaB Fig. 1 

iiber eine Befestigungsplatte 2 mit dem Boden 3 eines Kraft- 
stofftanks 4 verbunden. Fig. 2 zeigt den Schwalltopf 1 ohne 
benachbarte Komponenten. Der Schwalltopf 1 besteht aus 
einer zylinderahnliehen AuBenwand 5 und einer kreisahr" 
chen Bodenplatte 6, die zusammen die Topfform bilden. D 
Innere des Schwalltopfes 1 ist durch eine Wand 7 in einen 
auBeren ringahnlichen Gasabscheideraum 8 und in einen in- 
neren Pumpenraum 9 unterteilt. Der Pumpenraum 9 nimmt 
iiber Befestigungselemente 10 und 11 eine Kraftstoff-For- 
derpumpe 12 auf. Die Kraftstoff-Forderpumpe 12 ist iiber 
Krafts toffleitungen 13 mit der nicht dargestellten Brenn- 
kraftmaschine des Kraftfahrzeuges verbunden. Die Ansau- 
gung des Kraftstoffes erfolgt iiber ein dem der Bodenplatte 6 
des Schwalltopfes 1 zugewandtes Ansaugsieb 14 an der Un- 
terseite der Kraftstoff-Forderpumpe 12. 

Der Zulauf von Kraftstoff erfolgt iiber eine Zulaufbffnung 
22, in die in vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel eine nur an- 
deutungs weise dargestellte Strahlpumpe 15 eingesetzt ist. 
Die Strahlpumpe IS fordert unter Ausnutzung der Energie 
des unter Druck stehenden iiberschiissigen Kraftstoffes, der 
von der Brennkraftmaschine zunickflieBt, den Kraftstoff aus 
dem Bodenbereich des Kraftstofftankes 4 in das Innere des 
Schwalltopfes 1, so daB bei alien Betriebszustanden des 
Kraftfahrzeuges das Ansaugsieb 14 von Kraftstoff bedeckt 
ist, solange ein Restvolumen an Kraftstoff im kraftstofftank 
4 vorhanden ist. Der von der Strahlpumpe 15 gefbrderte 
Kraftstoff gelangt zunachst in den Gasabscheideraum 8, der 
sich aus einem geraden Einlaufbereich 16 und einem daran 



weiterzubilden 

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merk- 
male des Anspruchs l gelost. 

Durch die gezielte Ablagerung der partikelformigen Ver- 
unreinigungen werden diese vom Ansaugsieb ferngehalten. 
Damit ist eine sichere KraftstoffVersorgung iiber die ge- 
samte Fahrzeuglebensdauer moglich. Durch die Ablagerung 
der Verunreinigungen setzt sich das Ansaugsieb nicht mit 
den Partikeln zu, so daB das Ansaugsieb kleiner dimensio- 
niert werden kann. Besonders wirkungsvoll ist die Anbrin- 
gung der Ablagerungseinrichtung im Bereich der Strecke 
zwischen der Zulaufoffnung und dem Ansaugsieb, da iiber 
diesem Bereich permanent Kraftstoff hinwegstromt und sich 
hierbei die Partikel mit hoherem spezifischem Gewicht als 
Kraftstoff ablagern konnen. Die Ablagerungseinrichtung 
kann sich aber auch iiber den gesamten Boden des Schwall- 
topfes erstrecken. 

Durch die Weiterbildung der Erfindung nach Anspruch 2 
werden im Boden des Schwalltopfes quasi Vertiefungen ge- 
schaffen, in denen sich die Partikel ablagern konnen. Die 
Hefe der Taschen richtet sich nach der Stromungsgeschwin- 
digkeit des Kraftstoffs in diesem Bereich sowie nach den Er- 
schiitterungen, denen der Schwalltopf ausgesetzt ist. Bei 
entsprechender Dimensionierung der Schmutzsammelta- 
schen nehmen diese iiber die Gesamtlebensdauer des Fahr- 
zeuges die Schmutzpartikel auf, die sich aus dem Kraftstoff 
absetzen. Die Trennwande verhindern, daB die Schmutzpar- 
tikel wieder weggeschwemmt werden. Besonders vorteil- 
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anschlieBenden Ringkanal 17 zusarrimensetzt. Wahrend im 
Einlaufbereich.16 der geforderte Kraftstoff noch eine be- 
trachtliche Stromungsgeschwindigkeit besitzt, reduziert 
sich die Stromungsgeschwindigkeit im Verlauf des Ringka- 
hals 17 zusehends, wobei die gasformigen Bestandteile vom 5 
KraftstofF getrennt werden. Der Ringkanal 17 geht an sei- 
nem Ende in den Pumpenraum 9 iiber. In der zweiten Halfte 
des Ringkanals 17, also in dem Bereich mit geringerer Stro- 
mungsgeschwindigkeit, ist eine Einrichtung 18 zur Ablage- 
rung von partikelformigen Veruhreinigungen aus dem Kraft- 10 
stoff vorgesehen, die aus einer Vielzahl von Schmutzsam- 
meltaschen 19 besteht, die von Trennwanden 20a und 20b 
begrenzt werden. Die Trennwande 20a und 20b sind senk- 
recht zueinander ausgerichtet, wodurch quadratische oder 
rechteckformige Schmutzsammeltaschen 19 entstehen. 15 

Die Zusatzdarstellung in Fig. 2 ist als ein in die Zeichen- 
ebene gelegter Horizontalschnitt entlang der Mittellinie des 
Ringkanals 17 zu verstehen. Aus dieser Schnittdarstellung 
erkennt man, daB die Einrichtung 18 zur Ablagerung der 
Schmutzpartikel iiber eine Einlauframpe 21 aus dem Boderi 20 
des Ringkanals 17 hervorgeht und am anderen Ende iiber 
eine Auslauframpe 23 (nicht eigens dargestellt) in den Pum- 
penraum 9 iibergeht. 

Die Funktionsweise der Ablagerungseinrichtung 18 ist im 
folgenden kurz erlautert: Der Kraftstoff stromt im hinteren 25 
Bereich des Ringkanals 17 mit nur mehr geringer Ge- 
schwindigkeit iiber die Schmutzsammeltaschen 19 hinweg, 
so daB sich die partikelformigen Verunreinig;ungen mit ho- 
herem spezifischem Gewicht als der Kraftstoff in . den 
Schmutzsammeltaschen 19 ablagem konnen. Die g;itterfor- 30 
migen Trennwande 20 verhindern einen Weitertransport der 
Schmutzpartikel in Richtung des Pumpenraumes 9. 

Mit der einfach aufgebauten, kostengiinstigen und mit nur 
geringem Aufwand einzubringenden Ablagerungseinrich- 
tung 18 konnen in wirkungsvoller Weise partikelformige 35 
Verunreinigungen aus dem Kraftstoff entfernt werden. 

Patentanspriiche 

1. Schwalltopf fur einen Kraftstofftank eines Kraft- 40 
fahrzeugs, der in seinem Inneren eine Kraftstoff-For- 
derpumpe mit einem Ansaugsieb aufnimmt, am Boden 
des Kraftstofftanks angeordnet ist und eine bodennahe 
Zulaufbffnung fur den Kraftstoff aufweist, dadurch 
gekennzeichnet, daB am Boden des Schwalltopfs (1) 45 
zumindest im Bereich zwischen der Zulaufbffnung 
(22) und dem Ansaugsieb (14) eine Einrichtung (18) 
zur Ablagerung von im Kraftstoff vorhandenen parti- 
kefforrnigen Verunreinigungen vorgesehen ist. t . 

2. Schwalltopf iiach Anspruch 1, dadurch gekenn- 50 . 
zeichnet, daB die Einrichtung (18) von mehreren 
Schmutzsammeltaschen (19) gebildet wird, die durch 

etwa senkrecht zum Boden des Schwalltopfs (1) ver- 
laufende Trennwande (20a, 20b) voneinander getrennt 
sind. . 55 

3. Schwalltopf nach Anspruch 1 und/oder Anspruch 2 
mit einer Strahlpumpe, die Kraftstoff aus dem Kraft- 
stofftank in das Innere des Schwalltopfs fordert, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Strahlpumpe (15) in ei- 
nen Gasabscheideraum (8) fordert, der vom Ansaugbe- 60 
reich des Ansaugsiebes (14) durch eine Wand (7) ge- 
trennt ist und daB sich die Ablagerungseinrichtung (18) 
am Boden des Gasabscheideraurns (8) befindet. 
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